INSTRUCTIONS DE MONTAGE
INSTRUCCIONES DE MONTAJE

MED 2200

(med]

DEBRANCHER LE NEGATIF BATTERIEAVANT DE PROCEDERAUX BRANCHEMENT ELECTRIQUES.

METTRE SOUS TENSION LE SYSTEME UNIQUEMENTAPRES AVOIR TERMINE L'INSTALLATION.

NE PAS REALISER D’EPISSURES POUR LES BRANCHEMENTS.

VEUILLEZ ARESPECTER LES CHARGES MAXIMUM POUR LES SORTIES.

TOUSLESBOUTONS DE PORTIERES DOIVENT ETRE BRANCHES, MEME SILE CAPTEUR D’ABSORPTION ESTACTIVE.
SURLES VEHICULES A24 V UTILISER LEREDUCTEUR DE TENSION APTE POURALIMENTER LA CENTRALE (+30 ET MASSE).
LESAUTRES BRANCHEMENTS PEUVENT ETRE EFFECTUES A24 V.

DANS LE SCHEMA CI-DESSOUS TROUVEZ UN EXEMPLE DE BRANCHEMENT.

AUTOMOTIVE SOLUTIONS PROGRAMMARE « QUITAREL POLO NEGATIVO DE LABATERIAANTES DE EFECTUAR LAS CONEXIONES.
DA PC CON « ALIMENTAR EL SISTEMAUNICAMENTE CUANDO LAINSTALACION HAYASIDO COMPLETADA.
NUMERO HOMOLOGATION e PC PROGRAMMING + NOEMPLEAR “ROBACORRIENTES” PARALAS CONEXIONES.
NUMERO DE HOMOLOGACION e ONLY WITH + RESPETARLAS CARGAS MAXIMAS INDICADAS PARALAS SALIDAS.
SW MED 4.6.0 |* TODOS LOS PULSADORES DE PUERTAS, CAPO Y MALETERO DEBEN ESTAR CONECTADOS, INCLUSO SI SE ACTIVA EL
At SENSOR DEABSORCION.
1790804440 - EN LOS VEHICULOS DE 24 V UTILIZAR EL REDUCTOR DE TENSION ESPECIFICO PARA ALIMENTAR LA CENTRAL (+30 Y
e CONEXIONATIERRA). LAS OTRAS CONEXIONES SE PUEDEN EFECTUARA24V.
a VERSIONE SPECIALE - ENEL SIGUIENTE ESQUEMA SE REFLEJAN LAS CONEXIONES AMANERA DE EJEMPLO.
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BRANCHEMENTS MINIMES DEMANDES
LED/BOUTON/ANTENNE pour signalisations de service, programmations, code d'émergence, telécommandes.
Sur ce cable peut étre branchée la pris de clé PCH 403 pour la clé d'émergence CHD 400 (optionnelle).
Capteurradar. Pour les versions avec radar, brancher le capteur RAD 4000 ou le MTR 2200 ou les exclure définitivement.

ALIMENTATION

Fil Rouge positif direct sous fusible de 5 A pour I'alimentation centrale. S'il est utilisé le CAPTEUR D'ABSORBTION
il ne doit pas étre branché a la batterie mais a un point fiable avec une bonne masse.

Fil Noir négatif direct de batterie ou a chassis, sur installation d’origine.

Fil Orange Positif sous clé de contact [+15] permanent au démarrage.

ENTREES BOUTONS PORTES, CAPOT ET COFFRE:

Fil Bleu clair entrée INSTANTANEE boutons vers négatif (masse).

Fil Bleu clair/Blanc entrée boutons RETARDEE a I'activation (apres instantané), vers NEGATIF (masse = standard) ou
programmable vers POSITIF pour le branchement direct fil du plafonnier.

ATTENTION: Cette fonction est a utiliser seulement en cas la voiture est en panne en garage.

FERMETURE CENTRALISEE

(Fil Bleu foncé - Bleu foncé/Jaune - Bleu foncé/Rouge - Jaune - Jaune/Bleu clair - Jaune/Rouge)

Pilotage universel par 2 relais avec contact en échange. Commande direct jusqu'a 5 petits moteurs supplémentaires.

Temps d'ouverture/fermeture programmables comme indiqué pour les véhicules avec SYSTEM CONFORT de leve vitres

par le méme fil de fermeture portes ou le systéme pneumatique (par exemple les vieilles voitures AUDI - MERCEDES).
AUTRES BRANCHMENTS DISPONIBLES

CLIGNOTANTS

ATTENTION: IL FAUT D'ABORD PROGRAMMER LA CENTRALE POUR LE TYPE DE CONTROL SOUHAITE
(commande négatif sur un fil, configuration standard) et APRES EFFECTUER LES BRANCHEMENTS POUR EVITER DES
COURT-CIRCUITS ACCIDENTALS.

Configuration STANDARD: PAR UN COMMANDE UNIQUE SUR UN FIL SEUL avec IMPULSION de début et de fin clignotement.
Sur les voitures déja prédisposées la fonctionne permet de contréler simultanément avec un seul fil toutes les lampes des
clignotants.

Fil Vert/Rouge - ATTENTION: aisoler séparément.

Fil Vert - a brancher a n'importe quelle lampe des clignotants (Feedback). ATTENTION: si on ne l'utilise pas isoler le

séparément. Branchement conseillé qui permet d'en optimiser le control (sur quelques véhicules il permet d'éviter que les

clignotants s'étendent pendantle cycle d'alarme s'ils étaient déja fonctionnant).

Fil Vert/Noir - sortie NEGATIVE, 12 Volt, protégée. Max 700 mA.

Brancher le au fil unique de commande simultané des clignotants (normalement derriére l'interrupteur du BLINKER.

ATTENTION:

- Configurer la modalité de commande correcte: par exemple commande CONTINU (signal constant pour toute la durée du
clignotement ou modalité avec IMPULSION de début et de fin du clignotement (le premier impulsion active le clignotement,
le successif le coupe).

- lIn'est pas possible activer toujours les signalisations optiques de branchement/débranchement de I'alarme ou ils peuvent
donner un numéro de clignotements différent de la configuration standard indiquée.

PAR RELAI INTERNE - BRANCHEMENT USUAL - A ACTIVER PAR UNE PROGRAMMATION SPECIFIQUE

- Fil Vert/Rouge alimentation commune positive ou négative avec fusible (de 20 A au mois).

- Fil Vert sortie pour un canal (cété droite ou gauche).

- FilVert/Noir sortie pour I'autre canal (coté droite ou gauche).

Pour les systémes avec 4 ou plus canaux suivre le schéma indiqué dessus en installant une diode apte sur les lignes (courent
maxime de 3A pour chaque lampes).

COUPURE D'ELECTRICITE (2 fils Blancs)

Contact N.F. (Normalement Fermé) du relais interne avec débit continue de 15 A (20A maximums pour 30 secondes) apte a
réaliser une coupure électrique pour immobiliser le véhicule. Il peut couper directement le [+ 50] (moteur de démarrage) sur
les véhicules a 12 Volt. Le relais ouvre contact en permettentle démarrage [+15] ON lorsque le systéme estarmé.

SORTIE SUPPLEMENTAIRE D'ALARME (Fil Marron) Sortie négative en alarme. Intermittente (configuration standard)
pour commander le klaxon du véhicule (par le relais). Elle peut étre programmée comme fixe pour activer une sirene auxiliaire
(par exemple la siréne SIR 010) ou le systeme satellitaire.

SORTIE NEGATIVE DU SIGNAL D'ETAT (Fil Gris)

Elle donne un signal négatif lorsque le systéme estarmé. Le signal est fixe (configuration standard) pour activer le systeme de
protection satellitaire ou le capteur de choc. S'il est temporisé il peut commander la léve vitres par les modules leve-vitres
optionels. Quant il est temporisé on I'exclut avec I'exclusion momentanée du capteur radar.

SORTIE NEGATIVE POUVANT ETRE EXCLUE POUR LES MODULES SUPPLEMENTAIRES (Fil Gris/Noir)

Elle donne un signal négatif lorsque le systéme estarmé. Le signal est fixe (configuration standard) pour activer le systeme de
protection satellitaire, le capteur de choc ou les modules supplémentaires (hyperfréquence, infrarouge ou l'anti-
souléevement). Sur les camping-cars ou les camions, pour armer le systeme lorsqu'on est a bord, la sortie négative doit étre
programmée comme pouvant étre exclue (on I'exclut avec I'exclusion momentanée du capteur radar) et doit étre utilisée pour
piloter les modules supplémentaires.

SORTIE MUX (Fil Violette) pour piloter les anti-démarrages MED 30.1 ou MED 30.2. Abandonné.

ENTREE BOUTON ANTIRAPINE (Fil Noir court) regoit un signal négatif d'un bouton N.O. (Normalement Ouvert) pour
activer la fonction antirapine sélectionnée. Voire instruction de fonctionnement.

ENTREE PROGRAMMABLE POUR: (Fil Rose)

Alarme retardée des modules supplémentaires vers masse.

Pre-alarme retardée des modules supplémentaires DUAL-ZONE par exemple hyperfréquence prédéfinie pour relever 2
zones concentriques: en entrant dans la premiére (externe - branchée a cette entrée) on regoit I'avertissement du buzzer
en entrant dans la deuxiéme (plus interne branchée a une autre entrée par exemple fil gris ou gris/noir) on regoit I'alarme.
ODOMETRE signal analogique vers masse ou positif du mesureur de vélocité du véhicule pour la signalisation du
dépassement de la vitesse prédéfinie et fermeture portes en vitesse (antirapine).

BUZZER SUPPLEMENTAIRE EXTERNE: (Fil Blanc/Noir)

Il permet de commander le deuxiéme buzzer (au-dela de cet intégré dans la centrale en configuration standard) pour les
signalisations de service en marche (par exemple le dépassement de la VITESSE MAXIMALE DE MARCHE).

ATTENTION: Les signalisations du systéeme d'alarme (programmations, mémoire d'alarme, refus a l'activation) sont
commandées par un buzzer intégré dans la sirene med SIR 050.

CONEXIONES EXIGIDAS
- LED/PULSADOR/ANTENA para sefializaciones de servicio, programaciones, cédigo de emergencia, mando a distancia.
Latoma PCH 403 para la llave de emergencia CHD 400 (opcional) puede conectarse con este cable.
- Sensores ultrasonidos. En las versiones con ultrasonidos, conectar los sensores RAD 4000 o MTR 2200, o bien excluirlos
definitivamente.

ALIMENTACION

- Cable Rojo Positivo directo, con un fusible de 5A para alimentacion central.
Sise emplea el SENSOR DEABSORCION, no debe conectarse con la bateria, sino con un punto fiable.

- Cable Negro Negativo directo procedente de la bateria o dirigido hacia el bastidor, en puntos predefinidos por el fabricante del
vehiculo.

- Cable Naranja Positivo situado bajo el contacto [+15] permanente durante el arranque.

ENTRADAS DE LOS PULSADORES DE PUERTAS, CAPO Y MALETERO:

- Cable Azul claro de entrada INSTANTANEA de los pulsadores hacia negativo (masa).

- Cable Azul claro/Blanco de entrada de los pulsadores RETARDADA en el momento de la activacion (después instantanea), hacia
NEGATIVO (masa = estandar) o programable hacia POSITIVO para realizar la conexién directa con el cable del plafén.

ATENCION: Sélo debe emplearse en caso de averia de un pulsador o de un sensor opcional, a la espera de la intervencién

de restablecimiento en el taller.

CIERRE CENTRALIZADO
(Cables Azul oscuro - Azul oscuro/Amarillo - Azul oscuro/Rojo - Amarillo - Amarillo/Azul claro - Amarillo/Rojo)
Control universal. Control directo hasta un méaximo de 5 motores extras. Tiempos de apertura/ cierre programables de forma idéntica
a los de los vehiculos con INSTALACION COMFORT de subida de cristales mediante el mismo cable de cierre de puertas o
instalaciones neumaticas (ejemplo, antiguos AUDI - MERCEDES).

FURTHER AVAILABLE CONNETIONS
INTERMITENTES

ATENCION: PROGRAMAR ANTES LA CENTRALITA PARA EL TIPO DE MANDO DESEADO (mando negativo con un hilo,
modalidad estandar), LUEGO LLEVARA CABO LAS CONEXIONES PARAEVITARLOS CORTOCIRCUITOS ACCIDENTALES.

Programacién ESTANDAR: POR MANDO UNICO EN UN SOLO HILO con IMPULSO de comienzo y fin intermitencia.

Enlos vehiculos predispuestos, la funcion permite accionar con un solo hilo todas las lamparas de los intermitentes ala vez.

Hilo Verde/Rojo ATENCION: Aislar separadamente. .

Hilo Verde: conectar a una cualquiera de las lamparas de los intermitentes (feedback). ATENCION: Si no se utiliza, aislar

separadamente. Conexion aconsejable, que permite optimizar el mando (en algunos vehiculos puede evitar que se apaguen

durante el ciclo de alarma si éstos estaban ya en funcion).

Hilo Verde/Negro Salida NEGATIVA, 12V, protegida. Max 700 mA.

Cone%aral hilo Gnico del mando simultaneo de los intermitentes (normalmente detras delinterruptor del BLINKER).

ATENCION:

- Seleccionar la modalidad de mando adecuada: ej. Mando CONTINUO (sefial constante por toda la duracion de la intermitencia) o
con IMPULSO de Comienzo y Fin intermitencia (el primerimpulso activa la intermitencia, el siguente la para).

- No siempre es posible programar las sefiales opticas de activacion / desactivacién del sistema, es posible que éstas estén
compuestas por un nimero de parpadeos diferente de la programacion estandar indicada.

PORRELE INTERIOR CONEXION CLASICA ACTIVAR CON PROGRAMACION ESPECIFICA

- Hilo Verde/Rojo Alimentacién comun positiva o negativa con fusible (min. 20 A).

- Hilo Verde Salida por un canal (lado derecho o izquierdo).

- Hilo Verde/Negro Salida por el otro canal (lado derecho o izquierdo).

Para instalaciones con 4 o mas canales, aplicar el esquema detallado antes introduciendo en las lineas un diodo de valor adecuado
(max. 3 A por cadalampara).

INTERRUPCION ELECTRICA (2 Cables Blancos)

Contacto N.C. (Normalmente Cerrado) del relé interno con una capacidad continua de 15A (maximo 20A cada 30 segundos) idéneo
para interrumpir eléctricamente el vehiculo e inmovilizarlo. En los vehiculos de 12 voltios, puede interrumpir directamente el [+ 50]
(motor de arranque). El relé abre el contacto arrancando [+15] ON el vehiculo con el sistema activado.

SALIDA SUPLEMENTARIADE ALARMA (cable Marrén)
Salida negativa en la alarma. Intermitente (programacion estandar) para controlar el claxon del vehiculo (mediante relé).
Puede ser programada de forma fija para activar una sirena auxiliar (por ejemplola SIR010) o el sistema de localizacion via satélite.

SALIDA NEGATIVA DE LA SENAL DE ESTADO (Cable Gris) Aparece una sefial negativa con el sistema activado. Fija
(programacién estandar) para activar el sistema de localizacion GPS o el sensor de choque.

Si se temporiza, puede controlar la subida de los cristales mediante los médulos elevalunas opcionales. Cuando se temporiza, se
excluye con la exclusion momentanea del sensor de ultrasonidos.

Importante: En algunos vehiculos, durante el tiempo de cierre confort no se pueden abrir las puertas, es necesario esperar a que
pasen esos segundos. Para evitar falsas alarmas, durante ese tiempo se excluyen los sensores de ultrasonidos.

SALIDA NEGATIVA EXCLUIBLE PARA MODULOS SUPLEMENTARIOS (Cable Gris / Negro)

Aparece una sefial negativa con el sistema activado. Fija (programacién estandar) para activar el sistema de localizacion GPS, el
sensor de choque o los moédulos suplementarios (hiperfrecuencia, infrarrojos o anti-levantamiento - inclinometro). En las
autocaravanas o en los camiones, si se quiere activar el sistema estando a bordo, debe programarse como excluible (se excluye con
la exclusion momentanea del sensor ultrasonidos) y utilizarse para controlar los médulos suplementarios.

SALIDA MUX (Cable Violeta) Para controlar los inmovilizadores MED 30.1 o MED 30.2. Terminado.

ENTRADA DEL PULSADOR ANTI-ATRACO (Cable Negro corto) Recibe una sefial negativa de un pulsador N.A. (Normalmente
Abierto) para activar la modalidad anti-atraco seleccionada. Véase las instrucciones de funcionamiento.

ENTRADA PROGRAMABLE PARA: (Cable Rosa)

- Alarmaretardada por los médulos suplementarios por negativo.

- Pre-alarma retardada por médulos suplementarios de tipo DUAL-ZONE (ejemplo: hiperfrecuencia predispuesta para detectar 2
zonas conceéntricas: entrando en la primera (externa conectada con esta entrada), aviso del zumbador; en la segunda (mas
interna - conectada con otra entrada ejemplo cable Gris o Gris/Negro), la alarma.

- TACOMETRO sefial de tipo analégico por negativo o por positivo del indicador de velocidad del vehiculo, para sefalar la
superacion de la velocidad programada y para cerrar las puertas en velocidad (anti-asalto).

ZUMBADOR SUPLEMENTARIO EXTERNO: (Cable Blanco / Negro) Permite controlar otro zumbador (ademas del que se
encuentra en la centralita con configuracion estandar) para las sefalizaciones de servicio en marcha (ejemplo, para indicar la
superacion de la VELOCIDAD MAXIMA). Importante: El zumbador integrado en la sirena med SIR 050 gestiona las
sefalizaciones del sistema de alarma (programaciones, memoria de alarma, rechazo en el momento de la activacion).



